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Einfiihrung

Das Jahr 2021 stand erneut unter dem spuir-
baren Einfluss der Corona-Pandemie. Auch
der Offentliche Personennahverkehr war
davon nicht ausgenommen. Dennoch fallt
die Bilanz fir den bwtarif positiv aus. Ge-
rade zum Jahresbeginn machten sich zwar
die hohen Corona-Fallzahlen und die Ein-
schrankungen des oOffentlichen Lebens in
den Umsatzzahlen bemerkbar. Doch wah-
rend 2020 der Umsatz im zweiten Quartal
einbrach, stabilisierten sich im Berichts-
jahr die Werte ab dem Frihjahr. Der positi-
ve Trend setzte sich anschlieBend Uber das
gesamte Jahr fort — die Vorjahresergebnis-
se wurden durchgehend und meist deutlich
Ubertroffen und erreichten zwischenzeitlich
annahrend die Werte aus dem Einflihrungs-
jahr 2019. Dabei spiegelt sich die Entwick-
lung der Pandemie nicht nur in Umsatz und
Fahrgastaufkommen wider, sondern auch in
der Nachfrage nach bestimmten Ticketseg-
menten und in den von den Kund:innen be-
vorzugten Vertriebskanalen.

EDITORIAL

Ein besonderes Augenmerk wird in diesem
Bericht auf die Pauschalpreistickets gelegt.
Detailbetrachtungen zur saisonalen Nach-
frage geben Hinweise darauf, fir welche
Zwecke die Fahrgaste auf die Tagestickets
zuriickgreifen.

Tariflich war das Jahr 2021 gepragt von der
Einfihrung der Zeitkarten. Das Jedermann-
Angebot war im Dezember 2020 gestartet,
ab Juni wurde das Sortiment um Monats-
fahrkarten und Abonnements flr Auszubil-
dende, Studierende und Schiler:innen er-
ganzt.

Mit der Einflhrung der Tageskarten ohne
Ausschlusszeit wurde zudem ein neues An-
gebot geschaffen. Wie die Fahrgaste das
Angebot annehmen, wird der Jahresbericht
fur das Jahr 2022 zeigen.
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Ein Dachtarif fiir
Baden-Wiirttemberg

Der landesweite Baden-W!irttemberg-Tarif (Rurz: bwtarif)
gilt fiir alle Fahrten in Nahverkehrsziigen (inklusive S-Bahnen)
und Regiobussen in Baden-Wlrttemberg, die uber die
Grenzen eines Verkehrsverbunds hinausgehen. Auch einzelne
Strecken in benachbarte Bundeslander sind im bwtarif

enthalten.
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EIN DACHTARIF FUR BADEN-WURTTEMBERG
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Die Nutzung des Offentlichen Personennah-
verkehrs (OPNV) am Start- und Zielort ist in
Fahrten mit dem bwtarif bereits integriert.
Separate Ticketkaufe oder Kenntnisse Uber
die jeweiligen Verbundtarife vor Ort sind nicht
mehr erforderlich.

Die BW-Tarif GmbH

Verantwortlich fiir den Betrieb und die Wei-
terentwicklung des bwtarif ist die BW-Tarif
GmbH, die von den beiden SPNV-Aufgaben-
tragern (Land Baden-Wirttemberg und Ver-
band Region Stuttgart) sowie den Eisenbahn-

Seit der bwtarif eingeftihrt wurde, gilt in Ba-
den-Wirttemberg daher bei jeder Fahrt im
Nahverkehr aus Kundensicht das einfache
Prinzip ,,Ein Ziel, ein Ticket. Landesweit‘

verkehrsunternehmen getragen wird, die
derzeit im Nahverkehr in Baden-Wirttem-
berg fahren. Die 21 Verkehrsverblinde sind
Uber einen eigenen Vertrag zur Anschluss-
mobilitat in den bwtarif eingebunden.

Die Gesellschafter des bwtarif (Stand 2021)

bw

bwegt durchs ganze Land
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EIN DACHTARIF FUR BADEN-WURTTEMBERG

Das Sortiment des bwtarif (Stand 2021)

RELATIONSBEZOGENE FAHRAUSWEISE

Die Fahrscheine berechtigen zur einmaligen Fahrt oder zur Hin- und Rlckfahrt auf einer

festgelegten verbundgrenzentiberschreitenden Relation. Am Start- und Zielort konnen die

Verbundverkehrsmittel einmalig genutzt werden.

= bwEINFACH und bwHIN UND ZURUCK gelten fiir eine einzelne Fahrt bzw. fiir eine Hin- und
Rlckfahrt auf der gewahlten Verbindung.

= bwEINFACH ABO und bwHIN UND ZURUCK ABO kénnen Inhaber:innen der Zeitkarten
bwABO, bwJAHR und bwJOB erwerben. Sie bieten einen Rabatt von 50 % auf den Preis der
Einzeltickets.

= bwGRUPPE EINFACH und bwGRUPPE HIN UND ZURUCK gelten fiir Gruppen ab sechs
Personen und sind 50 % glinstiger als die normalen Fahrausweise.

® bwWEITERFAHRT EINFACH und bwWEITERFAHRT HIN UND ZURUCK kénnen mit bwtarif-
Zeitkarten und Zeitkarten der Verbinde kombiniert werden, um Uber den Geltungsbereich
des jeweiligen Tickets hinauszufahren.

ZEITFAHRAUSWEISE

Zeitfahrausweise ermoglichen fiir einen Monat oder ein Jahr Fahrten auf einer festgelegten

verbundgrenzenuliberschreitenden Strecke. Am Start- und Zielort konnen die Verkehrsmittel der

Verbuinde im Geltungszeitraum beliebig oft genutzt werden. Im Dezember 2020 wurden die

Zeitkarten fir Jedermann eingefiihrt und im August 2021 die Ausbildungszeitkarten.

® bwMONAT ist eine streckengebundene Zeitkarte flir einen Monat.

= bwMONAT AUSBILDUNG ermoglicht es Schiler:innen, Studierenden und Auszubildenden,
einen Monat verbundiiberschreitend auf einer festgelegten Strecke zu fahren.

= bwJAHR gilt in 12 aufeinanderfolgenden Monaten und ist im Vergleich zum Kauf von 12
einzelnen Monatstickets 20 % glinstiger.

= bwABO ist die Jahreskarte im Abonnement und 20 % gtinstiger als 12 einzelne Monatskarten.

= bwABO AUSBILDUNG ist die Jahreskarte im Abonnement (12 Monate) und 25 % giinstiger als
12 einzelne Monatskarten fir Schiler:innen und Auszubildende.

= bwJOB kann ab einer Mindestabnahmemenge von 20 Stlick mit einem Rabatt von 5 % erworben
werden. Beteiligt sich zusatzlich der Arbeitgeber oder die Arbeitgeberin an den Fahrtkosten,
werden insgesamt 10 % Rabatt gewahrt. Das Ticket wird vom Arbeitgeber abgeschlossen.

= bwFAHRRAD berechtigt als pauschale Fahrradkarte in Verbindung mit einem Fahrschein im
bwtarif zur Mitnahme eines Fahrrads.

TAGESTICKETS

Tagestickets ermdglichen die unbegrenzte Nutzung von OPNV-Angeboten im jeweiligen
Geltungsbereich. Zum 12. Dezember 2021 wurde das Sortiment um Tageskarten ohne Aus-
schlusszeit erweitert (im Folgenden kursiv dargestellt).

|oo



= Baden-Wiirttemberg-Ticket / bwTAG
fUr landesweite Fahrten

= MetropolTagesTicket /
MetropolTagesTicket PLUS fiir Fahrten in den
acht Verkehrsverbtinden rund um Stuttgart

m RegioXTicket / RegioXTicket PLUS qilt in
den vier Verblnden rund um Karlsruhe

KOMBITICKETS & WEITERE FAHRSCHEINE
Kombitickets berechtigen Fahrgaste zur An-
und Abreise mit dem Regional- und Nahver-
kehr innerhalb Baden-Wiirttembergs (sowie
auf ausgewahlten Eisenbahnstrecken aufBer-
halb des Bundeslandes). Der Eintritt auf das
Gelande des Kooperationspartners ist bereits
enthalten.
= Europa-Park Rust
= Insel Mainau (2021 nicht verkauft)
® Landesmesse Stuttgart
(2021 nicht verkauft)
m Schiiler-Ferien-Ticket (wahrend der
Sommerferien in Baden-Wirttemberg fur
alle Vollzeitschiler:innen unter 23 Jahren)

EIN DACHTARIF FUR BADEN-WURTTEMBERG

Vertrieb

Die Einzelfahrscheine im bwtarif sind an nahe-
zu allen Fahrkartenautomaten und Verkaufs-
stellen der Eisenbahnverkehrsunternehmen
erhaltlich, die Tageskarten Baden-Wirttem-
berg-Ticket bzw. bwTAG, MetropolTages-Ticket
(PLUS) und RegioXTicket (PLUS) wie schon vor
Einfihrung des bwtarif zudem an den meisten
Verkaufsstellen, an Stadt- und StraBenbahn-
haltestellen sowie im Bus.

Eine Ausweitung des Einzelticketverkaufs auf
weitere Vertriebskanale, z. B. die Verkaufsstel-
len der Verkehrsverbiinde, ist fur die nachste
Ausbaustufe des bwtarif geplant. In Heidel-
berg und Mannheim sind Einzeltickets bereits
an Automaten im Stadtverkehr erhaltlich. Der
Vertrieb von E-Tickets ist Uber ein offenes Li-
zenzierungsverfahren fir jeden qualifizierten
Anbieter freigegeben. Die nicht ausschlieBli-
che Vertriebslizenz kdnnen Unternehmen zu-
nachst bis 2023 erhalten. Folgende Anbieter
vertreiben auf dieser Grundlage E-Tickets im
bwtarif (Stand: 31. Dezember 2021):

= O-TON GmbH (bwApp)

® DB Vertrieb (bahn.de, Navigator App)

m DB Regio Alb-Bodensee (bw-ticket.de)

® FAIRTIQ (Check-in / Check-out zwischen
VPE und VVS) — Test im Jahr 2021

= KVSH

® FEigenbetrieb Nahverkehr Hohenlohekreis (NVH)

® Verbund bodo fiir Fahrten nach Konstanz

® DarUber hinaus Verkauf durch Eisenbahn-
und ausgewahlte Busunternehmen

Digitale Vertriebskanale erfreuen sich bei den
Fahrgasten weiterhin zunehmender Beliebt-
heit: Im Jahr 2021 wurden bereits 38 % aller
Fahrscheine des bwtarif als E-Ticket erworben
(mehr dazu in Kapitel 2).
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Das Jahr im Ruckblick

Das Jahr 2027 war weiterhin von der Corona-Pandemie ge-
pragt — allerdings in geringerem Mae als das Vorjahr. Das
machte sich auch bei der Nutzung des bwtarif bemerRbar.
Mit einer Erholung der Fahrgastzahlen und einem Umsatz
von 84,9 Mio. Euro zeigte sich eine deutlich positive Tendenz
gegenuber dem Jahr 2020. Im Berichtszeitraum wurden zu-
dem erstmals vollstandig die Verkaufszahlen der ZeitRarten

berticksichtigt.



DAS JAHR IM RUCKBLICK

Gesamtentwicklung im Jahr 2021

Das Jahr startete mit einem Umsatz, der auf
ahnlich niedrigem Niveau lag wie zum Jah-
resende 2020. Im Januar und Februar wurden
jeweils rund 4 Mio. Euro eingenommen. Doch
schon ab Marz konnte der Umsatz kontinuier-
lich gesteigert werden und erreichte im Juli mit
knapp 10 Mio. Euro einen ersten Hochstwert —
erklarbar auch mit einer zunehmenden Ent-
spannung der Pandemie-Situation und dem
sommerlichen Wetter, das zu Ausfliigen und
einer verstarkten Nutzung des oOffentlichen
Nahverkehrs einlud. Der steigende Absatz von
Pauschalpreistickets in diesem Zeitraum be-
statigt die Annahme.

Wahrend sich auch die Monate August und
September auf einem hohen Niveau beweg-
ten, wurde im Oktober der starkste Monat des
Jahres verzeichnet: Es wurden 10,5 Mio. Euro
umgesetzt. Insgesamt wurden 84,9 Mio. Euro
im Jahr 2021 erwirtschaftet.

Analog zum Umsatz im bwtarif stieg auch die
Zahl der Fahrten im Jahresverlauf deutlich.
Von 0,5 Mio. im Januar und Februar kletterte
der Wert auf fast 1,3 Mio. Fahrten im Juli. Die
meisten Reisen wurden im Oktober unternom-
men: Rund 1,4 Mio. Mal nutzten Fahrgaste den
bwtarif, um im Land unterwegs zu sein. Zum
Jahresende sank die Zahl der Fahrten auch
aufgrund der wieder steigenden Corona-Fall-
zahlen und der damit einhergehenden gerin-
geren Mobilitat in Folge von Homeoffice und
Einschrankungen des offentlichen Lebens.

Ein Blick auf die zurlckgelegten Kilometer
zeigt: Im Berichtszeitraum entfiel von 1 Mrd.
Personenkilometern mehr als die Halfte, nam-
lich 561,2 Mio. auf die Pauschalpreistickets, die
vor allem im Sommer und Herbst gekauft wur-
den. Auch hier zeigen sich die Auswirkungen
der Corona-Pandemie.

UMSATZ
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Abb. 1: Umsatz, Fahrten und Personenkilometer (2021)
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DAS JAHR IM RUCKBLICK

Fahrten
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Abb. 2: Anzahl der Fahrten mit ausgewahlten Tarifprodukten (2021)

Bei der Anzahl der unternommenen Fahrten
sind das Einzelticket bwEINFACH und das Ba-
den-Wirttemberg-Ticket (inkl. bwTAG) erneut
unangefochtene Spitzenreiter: Mit bwEINFACH
waren Fahrgaste im Berichtsjahr 4,2 Mio. Mal
unterwegs. Damit machte das Ticket 77,8 %
der 5,4 Mio. Fahrten im Relationsbartarif aus
bzw. 38,9 % der 10,8 Mio. Fahrten im gesam-
ten bwtarif. Fir bwHIN UND ZURUCK wurden

2,0

1,6

1,2

0,8 1

l .
0,0 -

Pauschalpreistickets & Sonstiges
. Relationsbartarif

Abb. 3: Fahrten je Quartal (2021) in Mio.

Zeitkarten
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rund 0,8 Mio. Fahrten verzeichnet. Die Ubri-
gen Tickets im Relationsbartarif spielten eine
untergeordnete Rolle. Das beliebteste Tages-
ticket war das Baden-Wirttemberg-Ticket
(inkl. bwTAG) mit 2,4 Mio. der 3,5 Mio. Fahr-
ten. Das Baden-Wirttemberg-Ticket YOUNG
war 2021 mit 0,6 Mio. Reisen und einem Anteil
von 171 % das am zweithaufigsten genutzte
Pauschalpreisticket. Betrachtet man die ein-
zelnen Quartale, zeigt sich, dass durchgehend
mit dem Relationsbartarif die meisten Fahrten
unternommen wurden. |hr Anteil an den Ge-
samtfahrten stieg im Jahresverlauf kontinuier-
lich. Auch der Anteil der Pauschalpreistickets
nahm parallel zum Ausflugsgeschehen bis zum
dritten Quartal stetig zu, ging im Quartal 4 je-
doch wieder zurtick. Mit den Zeitkarten wurden
— bedingt durch die Einflihrung der Angebote
flr Auszubildende — vor allem in der zweiten
Jahreshalfte mehr Fahrten unternommen. Ins-
gesamt wurden die Zeitkarten mehr als 1,9 Mio.
Mal fur Reisen in Baden-Wirttemberg genutzt
(bwABO: 1 Mio., bwMONAT: 0,9 Mio.).



DAS JAHR IM RUCKBLICK

Merkmale der bwtarif-Fahrgéiste

y
H 50 % H

Relationsbartarif vs. Pauschalpreistickets vs. Zeitkarten

y- | n —— )
38 % 62 %

E-Ticket vs. Konventioneller Vertrieb

32% 18 %

Erwachsene vs. Kinder

2021 war die Halfte der Fahrgaste im bwtarif mit einem Relationsfahrschein unterwegs.
Weitere 32 % reisten mit einem Pauschalpreisticket oder einem sonstigen Ticket. Erstmals
waren auBerdem 18 von 100 Fahrgasten im Nahverkehr im Besitz einer bwtarif-Zeitkarte.
Die meisten dieser Personen sind als ehemalige Besitzer:innen von Zeitkarten der Deut-
schen Bahn neu in den bwtarif gekommen.

Fahrscheine wurden 2021 mit 62 % Uberwiegend am Fahrkartenautomaten und im
personenbedienten Verkauf am Schalter erworben. 38 % der Fahrgaste kauften elekt-
ronische Fahrausweise. Der Trend zum digitalen Ticket, der seit Einfihrung des bwtarif
zu beobachten ist, setzte sich also auch 2021 fort.

98 % der Fahrgaste im Relationsbartarif waren Erwachsene, 2 % Kinder. Allerdings
fahren Kinder bis einschlieBlich 14 Jahren kostenlos bei ihren Eltern oder GroBeltern
mit und werden in diesen Fallen nicht erfasst. Bei den BahnCard-Varianten zeigt
sich, dass 58 % der Personen keine Rabattkarte besaBen. Unter den BahnCard-Be-
sitzer:innen hatten 24 % eine BahnCard 50, eine BahnCard 25 besaBen 17 %. Weitere
2,3 % waren mit einem Gruppenticket unterwegs und nur 0,9 % der Fahrgaste reisten
in der 1. Klasse.

e I
58,4 % 17,2 % 24,4 %

Ohne BahnCard vs. BahnCard 25 vs. BahnCard 50

2. Klasse vs. 1. Klasse
Abb. 4: Merkmale der bwtarif-Fahrgaste (2021)



DAS JAHR IM RUCKBLICK

Umsatz

Auch im Jahr
2021 stand der
bwtarif unter
dem Eindruck
der Corona-
Pandemie.
Die Menschen
arbeiteten wei-
terhin haufig im
Homeoffice, noch
mer mussten Veranstal-
tungen abgesagt werden.

M weiNFACH

I bwHIN UND ZURUCK
bwWEITERFAHRT
bwGRUPPE

im-

Dennoch entwickelte sich der Umsatz 2021
gegeniiber dem ersten Jahr der Pandemie
sehr positiv. Wurden im Vorjahr 70,8 Mio.
Euro erwirtschaftet, waren es 2021 bereits
84,9 Mio. Euro — ein Plus von 19,9 %. Ein
GroBteil der positiven Umsatzentwicklung ist
dabei auf den Verkauf der neu eingefiihrten
Zeitkarten zurtickzuflihren.

RELATIONSBARTARIF

Den groBten Anteil am Umsatz machten die
Einzeltickets im Relationsbartarif aus. Mitihnen
wurden 47 Mio. Euro eingenommen (55,4 %).
Obwohl im Dezember 2020 die Zeitkarten ein-
geflihrt worden waren, ist das ein Zuwachs von
5,4 Mio. Euro in diesem Fahrscheinsegment.
Der groBte Anteil entfiel mit 39,2 Mio. Euro
auf das Einzelticket bwEINFACH (83,4 %). Am
zweithaufigsten wurde bwHIN UND ZURUCK
nachgefragt. Es machte 6,7 Mio. Euro und da-
mit 14,3 % des Umsatzes im Relationsbartarif
aus. Die Ubrigen Ticketarten spielten nur eine
sehr untergeordnete Rolle.

Die Fahrt mit bwEINFACH generierte 2021
durchschnittlich einen Umsatz von 9,25 Euro
pro Fahrschein (s. Abb. 6). Bei den Fahrschei-
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nen fur die Hin- und Rickfahrt waren es im
Mittel 7,92 Euro pro Fahrt. Die deutliche Dif-
ferenz zeigt, dass mit bwHIN UND ZURUCK
in der Regel kiirzere Strecken zuriickgelegt
wurden als mit dem Fahrschein bwEINFACH.
Die Auswertung der Reiseweiten (s. Abb. 7)
bestatigt dies. Mit 3,78 Euro und 3,77 Euro
Umsatz wurde mit bwWEITERFAHRT und
bwGRUPPE der geringste Betrag pro Fahrt
erwirtschaftet. Da es sich bei der Weiter-
fahrt um ein Anschlussticket handelt, das nur
fir Fahrten innerhalb eines Verbundes ver-
wendet werden kann, werden damit deutlich
kiirzere Strecken zuriickgelegt und es wird
weniger Umsatz erzielt.

PAUSCHALPREISTICKETS

Im Dezember 2021 waren die Tagestickets
ohne Ausschlusszeit eingefiihrt worden. Mit
bwTAG, MetropolTagesTicket PLUS und Regi-
oXTicket PLUS sind unter der Woche Fahrten
am jeweiligen Geltungstag schon ab O Uhr
moglich. Der Grundpreis liegt bei bwTAG und
RegioXTicket PLUS 8 Euro Uber dem der zeit-
lich begrenzten Varianten, beim Tagesticket
fUr die Region Stuttgart sind es 7 Euro.

Mit Pauschalpreis-
tickets wurden
30,1 Mio. Euro
erwirtschaftet.
Den GroBteil
der Einnah-

men trug das
Baden-Wiirt-
temberg-Ticket
inkl. bWTAG mit
21,6 Mio. Euro
bei.

Baden-Wirttemberg-Ticket inkl. bWwTAG .

Baden-Wiirttemberg-Ticket YOUNG .
MetropolTagesTicket
Baden-Wirttemberg-Ticket NACHT
Sonstige
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Abb. 6: Durchschnittlicher Umsatz pro Fahrt ausgewahlter Tarifprodukte (2021)

Damit entfielen in dem Segment 71,8 % des
Umsatzes auf diese beiden Tickets. Gefragt war
auch das Baden-Wirttemberg-Ticket YOUNG
mit einem Umsatz von 4,4 Mio. Euro und einem
Anteil von 14,6 %. Mit dem MetropolTages-
Ticket (PLUS) wurden 2 Mio. Euro eingenommen
(6,6 %).

Neben dem Gesamtumsatz, der mit den Pau-
schalpreistickets erwirtschaftet wurde, wurde
auch der durchschnittliche Umsatz pro Fahrt
ermittelt.

Mit dem Baden-Wirttemberg-Ticket inklusive
bwTAG wurden im Schnitt 9,18 Euro pro Fahrt
eingenommen. Wie bei allen Pauschalpreisti-
ckets muss beriicksichtigt werden, dass sich der
Umsatz pro Person reduziert, je mehr Reisende
gemeinsam mit dem Ticket fahren. AuBerdem
darf ein Eltern- oder GroBelternteil beliebig vie-
le eigene Kinder bzw. Enkelkinder mitnehmen.
Am wenigsten wurde mit 2,94 Euro pro Fahrt

mit dem Schiiler-Ferien-Ticket umgesetzt. Das
Ticket gilt wahrend der gesamten Sommer-
ferien im ganzen Land fir beliebig viele Fahrten.

ZEITKARTEN

Mit den erstmals ganzjahrig erfassten Zeit-
karten bwABO, bwJAHR und bwMONAT (in-
klusive der Angebote flir Auszubildende und
Schiiler: innen) wurde ein Umsatz von 7,8 Mio.
Euro erzielt. bwABO

machte dabei mit
4.1 Mio. Euro oder
52,6 % einen
etwas groBeren
Anteil am Zeit-
karten-Segment
aus als bwMO-

NAT mit 3,5 Mio.
Euro (45,5 %).

M vwas0
Abb. 5: Aufteilung Umsdtze nach M bumonaT
Tarifprodukten (2021) bwJAHR
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DAS JAHR IM RUCKBLICK

Die Jahreskarte wurde nur vereinzelt verkauft.
Im Zeitkarten-Segment lagen die Umsatze
je Fahrt bei den verschiedenen Produkten
auf ahnlichem Niveau: zwischen 3,94 Euro
(bwMONAT) und 4,10 Euro (bwJAHR).

Der verhaltnismaBig geringe Betrag ergibt
sich aus den geringeren Distanzen, die mit
den Zeitkarten zuriickgelegt werden und aus
der hohen Anzahl der Fahrten pro Ticket.

o o
Reiseweiten
bWWEITERFAHRT bwMONAT bwABO bwHIN UND Relationsbartarif @
19,9 km 44,6 km 47,8 km ZURUCK 67,8 km
61,4 km

[ o | | L[] ] ] L JOoLS
| | | | @ | @ |
I
Zeit-
bwGRUPPE karten @ bwJAHR
39,8 km 46,3 km 49,1 km

L] L] 9] [N I I ) B B
[ I [ D I D B e .

bwEINFACH
71,9 km

Abb. 7: Durchschnittliche Reiseweite im Relationsbartarif und mit Zeitkarten (2021)

Im Hinblick auf die Entfernungen, die mit
dem bwtarif zuriickgelegt wurden, unter-
scheiden sich die einzelnen Tickets teils er-
heblich. 2021 betrug die durchschnittliche
Reiseweite 67,8 Kilometer. Interessant ist
besonders die Betrachtung des Medians der
Reiseweiten im Bartarif: Die Halfte der Stre-
cken war 60 Kilometer lang oder kirzer. Bei
knapp einem Fiinftel (17 %) der Fahrten wur-
den dagegen 100 Kilometer oder mehr zu-
rickgelegt. Die durchschnittliche Reiseweite

900

wurde also durch wenige sehr weite Fahrten
in die Hohe getrieben. Der GroBteil der Fahr-
ten war deutlich kirzer.

Die Zeitkarten wurden fiir noch deutlich kir-
zere Strecken genutzt als die Einzeltickets: im
Schnitt 46,3 Kilometer. Pendlerstrecken sind
damit ktirzer als einzelne Fahrten z. B. im Rah-
men von Ausfligen oder Dienstreisen. Inner-
halb des Zeitkarten-Segments lagen die Reise-
weiten zwischen 44.6 Kilometern (obwMONAT)
und 49,1 Kilometern (bwJAHR).
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Abb. 8: Verteilung der Reiseweiten mit dem bwtarif im Relationsbartarif (2021)
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Ein Ziel, ein Ticket. Landesweit:
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DAS JAHR IM RUCKBLICK

BahnCard-Nutzung
100 % -
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Abb. 9: Anteilige BahnCard-Nutzung bei Fahrten und Umsatz (2021)

Die Analyse der BahnCard-Nutzung zeigt,
dass im Jahr 2021 bei 41 % der Fahrten im
bwtarif ein Rabatt geltend gemacht wurde. Es
wurden insgesamt mehr Fahrten mit Rabatt
unternommen als im Vorjahr (2020: 2,1 Mio.,
2021: 2,2 Mio.). Da die Fahrgaste aber ins-
gesamt haufiger unterwegs waren, stieg die
Zahl der Fahrten, bei denen keine BahnCard
genutzt wurde, von 2,6 auf 3,1 Mio.

Wahrend 2020 noch bei 55 % der Fahrten
keine BahnCard genutzt worden war, waren
es im Folgejahr 58,4 % — sicherlich auch eine

100 %
80 % +-
60 % 1
40% 1

20 % +-

0% -

20
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80

Konsequenz der weiterhin unsicheren Coro-
nasituation und des hohen Homeoffice-An-
teils. Der Umsatz verteilte sich mit jeweils
8,3 Mio. Euro identisch auf Fahrkarten mit
BahnCard 50 und BahnCard 25.

Mit der Lange der zurlickgelegten Strecke
nahm die BahnCard-Nutzung zu. Das liegt
auch daran, dass fur Fahrgaste ohne Bahn-
Card mit zunehmender Entfernung Pauschal-
preistickets wegen der Preisdeckelung immer
attraktiver werden.

90 100 120 140 160 180 200 220 240

Entfernung ab ... km

. Ohne BahnCard Mit BahnCard 25 Mit BahnCard 50

Abb. 10: BahnCard-Nutzung (Fahrten) nach zuriickgelegter Entfernung (2021)
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Vertrieb

Gesamt

. Konventioneller Vertrieb E-Ticket

Abb. 11: Verkaufsanteile nach Vertriebswegen (2021)

Seit der EinfUhrung des bwtarif setzt die Ge-
sellschaft beim Vertrieb auf ein Open-House-
Verfahren. Die Vielzahl elektronischer Ver-
triebswege tragt dazu bei, Zugangshirden zu
reduzieren. Dass dieses Konzept aufgeht, zeigt
der stetig wachsende Anteil der ausgegebenen
E-Tickets. Wurden 2019 noch 28 % der Fahr-
scheine Uber digitale Kanale verkauft, waren es
2021 bereits 38 % der Tickets, die bei einem der
vier Lizenznehmer (s. Abb. 11) erworben wurden.
Den groBten Anteil machten die Einzelfahr-
scheine mit 46 % aus — gegeniiber dem Vor-

bwEINFACH

bwHIN UND ZURUCK
Baden-Wirttemberg-Ticket
Baden-Wirttemberg-Ticket YOUNG
Baden-Wirttemberg-Ticket NACHT
MetropolTagesTicket

RegioXTicket

bwABO

bwMONAT

bwJAHR

Umsatz
in Mio. €

Relationsbartarif

DAS JAHR IM RUCKBLICK

Zeitkarten

Pauschalpreistickets

jahr ein Zuwachs um 9,5 %. Fast jedes zweite
bwEINFACH wurde bereits als E-Ticket verkauft.

Bei den Pauschalpreistickets lag der Anteil
digitaler Fahrscheine bei 33 %. Hier sticht das
Baden-Wirttemberg-Ticket NACHT hervor mit
einem E-Ticket-Anteil von 56 %.

Zeitkarten wurden groBtenteils (75 %) noch
im konventionellen Vertrieb verkauft. Von den

elektronisch verkauften Zeitkarten war fast
jede zweite ein bwJAHR.

I T T T T
0% 1M0% 20% 30% 40% 50% 60%

Abb. 12: E-Ticket-Anteil ausgewahlter Tarifprodukte (2021)



Die Jahre 2020 und 2021
im Vergleich

Das Jahr 2021 hielt far den bwtarif mehr Licht als Schatten
bereit. Zwar Ronnten bei Umsatz und Fahrten noch nicht die
guten Werte aus dem Einfahrungsjahr 2019 erreicht werden.
Im Vergleich zum ersten Pandemie-Jahr 2020 wurden aber
deutlich positivere Ergebnisse erzielt. Der OPNV erfuhr wieder
mehr Zuspruch, was sich auch in den Fahrgeldeinnahmen

des bwtarif zeigte.



Ubersicht der Veréinderungen

Wahrend das erste Jahr der Pandemie noch
von sehr strengen MaBnahmen gepragt war,
konnten im Berichtsjahr zeitweise wieder Ver-
anstaltungen stattfinden und Urlaubsreisen
unternommen werden. Schulunterricht fand
hauptsachlich vor Ort statt. Der Vergleich der
Ergebnisse aus den Jahren 2020 und 2021 ist
daher im Kontext unterschiedlicher Rahmen-
bedingungen zu bewerten.

Umsatz

Im Jahr 2021 wurden mit dem landesweiten
bwtarif 84,9 Mio. Euro eingenommen - trotz
der fir den OPNV weiterhin schwierigen
Bedingungen ein Plus von fast 20 % im Ver-
gleich zum Vorjahresergebnis von 70,8 Mio.
Euro. Dabei bilden die Umsatze in den
einzelnen Monaten deutlich das Pandemie-
Geschehen ab. Im Januar 2021 wurden mit

119,4

DIE JAHRE 2020 UND 2021 IM VERGLEICH

Im Hinblick auf den Tarif herrschten nahezu
identische Voraussetzungen wie 2020: Eine
Tarifanpassung in Hohe von 1,9 % erfolgte
erst im Dezember 2021 und wirkte sich auf
das Gesamtjahr nicht aus. Im Berichtszeitraum
wurden zudem erstmals durchgehend die
Verkaufszahlen der Zeitkarten bericksich-
tigt, die mit dem Jedermann-Sortiment zum
Dezember 2020 eingefiihrt worden waren.

4 Mio. Euro noch weniger als 44,2 % der Vor-
jahreseinnahmen generiert. Auch im Februar
wurde nur die Halfte des Vorjahres-Umsatzes
erwirtschaftet. Hintergrund: In Deutschland
hatte es 2020 erst im Marz Einschrankungen
durch die Pandemie gegeben. Doch bereits im
Marz 2021, als die Pandemie-Situation weni-
ger kritisch war als im Vorjahreszeitraum und

84,9

2019

2020

2021

Mio. € . Fahrten in Mio.

Abb. 13: Bruttofahrgeldeinnahmen und Fahrten im Jahresvergleich (2020/2021)



DIE JAHRE 2020 UND 2021 IM VERGLEICH

erste Lockerungen Wirkung zeigten, waren
die Fahrgeldeinnahmen hoher als im Vorjah-
resmonat. Der positive Trend setzte sich an-
schlieBend Uber das gesamte Jahr fort. Auch
wenn teilweise wieder strengere Beschran-
kungen umgesetzt wurden — die Vorjahres-
ergebnisse wurden durchgehend und meist
deutlich Gbertroffen.

Dabei stechen die Monate April und Mai so-
wie das 4. Quartal 2021 hervor. Im April lagen
die Bruttofahrgeldeinnahmen im Gesamtjah-
resvergleich 2021 noch auf mittlerem Niveau.
Der Zugewinn gegentiber dem Vorjahresmonat
war mit sehr deutlichen 312 % im April jedoch
am hochsten. Ebenfalls sehr hohe Zuwach-
se sind im November (87,8 %) und Dezember
(79 %) zu beobachten.

Der deutliche Positiv-Trend schwachte sich
lediglich im August und September ab, als der
Umsatz aus den Vergleichsmonaten nur ge-
ringfligig Ubertroffen werden konnte. Zuriick-
zufiihren ist das vor allem auf die geringere
Nachfrage nach Pauschalpreistickets. Eine
wichtige Rolle spielten auch die Kundenbin-
dungsmaBnahmen bwAboSommer und die
VDV-Aktion im September 2021. Der Um-
satz aus dieser Ticketkategorie fiel in beiden
Monaten unter das Vorjahresniveau. Im Som-
mer 2020 hatte es weniger Einschrankungen
gegeben, sodass in Bezug auf die Pandemie

Jan Feb Mrz Apr Mai Jun

Relationsbartarif . Pauschalpreistickets & Sonstige

ahnliche Voraussetzungen geherrscht hatten
wie im Sommer des Berichtszeitraums. Schon
im Oktober konnte wieder eine deutliche
Umsatzsteigerung gegentber dem Vorjahr
von 53,9 % verzeichnet werden. Mit Brutto-
fahrgeldeinnahmen von 10,5 Mio. Euro war der
Oktober schlieBlich auch der umsatzstarkste
Monat und erreichte eine vergleichbare
GroBenordnung wie der Vorkrisen-Oktober
2019 (11,7 Mio.).

Bei der Verteilung der Ticketeinnahmen je Ti-
cketsegment zeigt sich in den beiden umsatz-
schwachen Monaten Januar und Februar ein
interessantes Detail: So waren die EinbuBen
bei den Produkten im Relationsbartarif noch
deutlicher als bei den Pauschalpreistickets.
Im Dezember 2020, als die Pandemie-Bedin-
gungen recht ahnlich gewesen waren, war der
Umsatzriickgang hingegen am deutlichsten bei
den Pauschalpreistickets zu beobachten gewe-
sen. So wurden im Januar 2021 nur 54,7 % der
Einnahmen im Relationsbartarif erwirtschaftet.
Gegenlber dem Dezember 2020 mit 65,5 %
ein Rickgang um 16,5 %.

Im weiteren Jahresverlauf wurden die groB-
ten Zugewinne gegeniiber dem Vorjahr jedoch
durchgehend mit den Fahrscheinen im Rela-
tionsbartarif erzielt. Im April wurden in diesem
Segment 2,2 Mio. Euro mehr umgesetzt als im
Vorjahreszeitraum (+ 275 %).

Jul Aug Sep Okt Nov Dez

Zeitkarten

Abb. 14: Verinderung des Umsatzes bei Relationsbartarif, Pauschalpreistickets und Zeitkarten (2021)
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Im Juli war das Umsatzplus bei Einzel- und
Pauschalpreistickets ahnlich hoch. Im Sommer
ist eine Annaherung an das Vorjahresniveau
und damit ein geringeres Wachstum in allen
Ticketfamilien erkennbar. Im Herbst und Win-
ter konnte schlieBlich vor allem der Relations-
bartarif wieder hinzugewinnen und die Um-
satzzugewinne aus den Pauschalpreistickets im
gesamten dritten Quartal deutlich tbertreffen.

Die Zeitkarten im bwtarif wurden im Dezember
2020 eingeflihrt. Ein Vergleich zum Vorjahr ist

Fahrten

Die insgesamt positive Entwicklung zeigt sich
auch in der Anzahl der zurlickgelegten Fahr-
ten. 10,8 Mio. Mal waren die Menschen mit
dem bwtarifim Land unterwegs — gegentber
dem Jahr 2020 mit 8,2 Mio. Fahrten ein Plus
von 31,7 %. Besonders deutlich fiel der Zu-
wachs beim Gruppenticket aus (+ 160 %). Mit
bwEINFACH wurden 14,1 % mehr Fahrten un-
ternommen. Das beliebteste Pauschalpreis-
ticket, das Baden-Wiirttemberg-Ticket (inkl.
bwTAG), wurde fiir 2,4 Mio. Fahrten im Land
genutzt und damit 0,9 Mio. Mal mehr als
2020. Damit stieg die Zahl der Personenfahr-
ten deutlich starker als der Umsatz (20 %).
Der Effekt ist vor allem auf die Zeitkarten

800

DIE JAHRE 2020 UND 2021 IM VERGLEICH

daher in diesem Bericht noch nicht moglich.
Das Jahr startete mit einem Zeitkarten-Um-
satz von 0,7 Mio. Euro und damit mit den
vierthdchsten Einnahmen des Jahres. In den
folgenden Monaten ging der Umsatz leicht
zurtck und verteilte sich in der ersten Jah-
reshalfte recht gleichmaBig. Ab Juni — dem
Verkaufsstart der Ausbildungszeitkarten -
zeigt sich ein deutlicher und in der gesamten
zweiten Jahreshalfte ansteigender Zuwachs.
Der hochste Umsatz wurde im Oktober und
November mit je 0,9 Mio. Euro erzielt.

zurlckzufthren, mit denen mehr Fahrten vor
allem uber kiirzere Distanzen zurlickgelegt
wurden. Die Anzahl der monatlichen Fahrten
bildet dabei weitgehend die Entwicklung des
Umsatzes ab. Monate, in denen ein deutli-
ches Umsatz-Plus erzielt wurde, waren auch
Monate, in denen mehr Fahrten unternom-
men wurden. Bemerkenswert ist dabei, dass
im Oktober und November das Umsatz-Plus
im Relationsbartarif deutlich groBer war als
bei den Pauschalpreistickets, der Zuwachs bei
den Fahrten sich jedoch weniger stark unter-
schied. Das lasst darauf schlieBen, dass mit
den Einzeltickets in diesem Zeitraum weitere
Strecken zurlickgelegt wurden.
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Abb. 15: Vergleich der Fahrtenanzahl je Monat in den Jahren 2020 und 2021



Saisonalitat der
Pauschalpreistickets

Bei der Betrachtung der Umsatze zeigt sich, dass die Nach-
frage nach den Pauschalpreistickets grof3eren Schwankungen
unterlag als die nach den Tickets im Relationsbartarif. Nicht
nur im Vergleich der Jahre 2020 und 2021, auch innerhalb des
Berichtsjahres selbst variierte der Absatz der Pauschalpreis-
tickets. Dieses Kapitel beschaftigt sich mit den Details dieser

SchwanRkungen.



Sowohl bei den Pauschalpreistickets als
auch im Bartarif waren die Phasen mit dem
hochsten Umsatz die Sommermonate sowie
der Oktober. Die Spannweiten zwischen dem
Monat mit dem hdchsten und mit dem nied-
rigsten Umsatz unterscheiden sich bei diesen
Tickets hingegen deutlich (s. Abb. 17). Auch
innerhalb der Ticketfamilie der Pauschal-
preistickets lasst sich eine unterschiedlich
ausgepragte Saisonalitat erkennen.

Am starksten fallt der Faktor Saisonalitat
beim MetropolTagesTicket ins Gewicht. Hier
lagen zwischen Januar — dem Monat mit dem
niedrigsten Umsatz — und Oktober — dem
Monat mit dem hochsten Umsatz — 364 %.
Auch beim RegioXTicket gab es deutliche
Umsatzunterschiede von bis zu 266 %. Die
geringsten saisonalen Effekte sind beim Kul-
turbahnticket erkennbar. Das Ticket weist als
einziges der betrachteten Tickets neben dem

SAISONALITAT DER PAUSCHALPREISTICKETS

Umsatz-Hoch in den Sommermonaten keine
zusatzliche Spitze im Oktober auf. Dennoch
gab es auch bei diesem Ticket eine Umsatz-
spannweite von 154 %. Es fallt dabei auf, dass
jedes der Tagestickets groBeren saisonalen
Schwankungen unterworfen war als die Fahr-
scheine im Relationsbartarif. Dort wichen die
Ergebnisse zwischen dem schwachsten und
dem starksten Monat lediglich um 132 %
voneinander ab.

Die im Jahresverlauf unterschiedlich hohe
Nachfrage nach Pauschalpreistickets spiegelt
sich auch im Anteil der Pauschalpreistickets
am Gesamtumsatz wider. Er lag zwischen
28 % im Januar und dem Hochstwert von
42 % im August — dem einzigen vollstandigen
Sommerferien-Monat in Baden-W(rttemberg.
Der August eignet sich daher besonders gut
fUr Ausflige.

in Mio. €
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2,9 2,9 33 35 4 .4,7 l6,o l4,7 .5,3 ls,s .5,7 . 5.1
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Abb. 16: Vergleich des Umsatzes je Monat zwischen Pauschalpreistickets und sonstigen Angeboten (2021)
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Abb. 17: Vergleich der Saisonalitat zwischen Bartarif und Pauschalpreistickets (Min. /Max. Delta in Prozent) (2021)

MONATLICHE VERTEILUNG DER TICKET-
VARIANTEN

Dass Ausfliige gerade im Sommer ein rele-
vantes Thema sind, zeigt die Abbildung 18.
Es wird dargestellt, wie viele Baden-Wiurt-
temberg-Tickets monatlich verkauft wurden
und wie viele Personen diese Tickets genutzt

haben. In den ersten Monaten des Jahres
2021 fuhr mit dem landeweiten Tagesti-
cket in rund 70 % der Falle nur eine Person.
Nur 20 % der Baden-Wirttemberg-Tickets
wurden von zwei Personen genutzt. Bei den
Ticketvarianten fur 3 bis 5 Personen waren
die Anteile marginal.

Nov Dez 2021

Jan Feb Mrz Jun

Apr Sep Mai Jul Aug Okt

. 1 Person 2 Personen . 3 Personen

. 4 Personen

Jan Feb Mrz Jun Apr Sep Mai Jul Aug Okt Nov Dez 2021

5 Personen

Abb. 18: Anteile der Verkaufe (links) und der Fahrten nach Personenvarianten (2021)
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Ab Mai ging der Anteil der Personen, die das
Ticket allein und damit vermutlich als Preis-
deckel fir weite Entfernungen nutzten, deut-
lich zurtick. Die Fahrgaste erwarben vermehrt
Tickets fur zwei und mehr Personen. Im Au-
gust war jedes dritte Baden-Wiirttemberg-
Ticket fir zwei Personen giltig. Auch der
Anteil der Fahrscheine flr drei, vier und funf
Personen war in den Sommermonaten am
hochsten. Im Juli und Oktober lag der Anteil
der Ticketvariante fur 5 Personen mit 5 % am
hochsten. Diese saisonale Verteilung spiegelt
sich auch in Abbildung 18 (rechts) wider, die
den Anteil der Fahrten nach den Personen-
Varianten darstellt. In Summe wurden die
meisten Fahrten von Fahrgasten unternom-
men, die ein Baden-Wurttemberg-Ticket fir
eine Person besaBen. Der Anteil dieser Fahr-
ten ging in den Sommermonaten zugunsten
vor allem der Fahrscheine flir zwei Personen
zuruick. Diese Zahlen lassen vermuten, dass
die Grundlast bei den Pauschalpreistickets
Uberwiegend Einzelreisende darstellen, die
Fahrten auf langeren Distanzen zurlicklegen.
Sie nutzen die Pauschalpreistickets, um die
Kosten ihres jeweiligen Mobilitatsverhaltens

174,2

17 8 640

. 1 Person 2 Personen . 3 Personen

. 4 Personen

SAISONALITAT DER PAUSCHALPREISTICKETS

zu optimieren. Der klassische Ausflugsverkehr
ist erst in den Sommermonaten erkennbar,
wenn die Nutzung der Mehrpersonenvarian-
ten Uberproportional ansteigt.

VERTEILUNG AUF DIE WOCHENTAGE

Eine unterschiedlich starke Nachfrage nach
dem Baden-Wirttemberg-Ticket mit seinen
Varianten zeigte sich nicht nur Gber das Jahr.
Auch an den einzelnen Wochentagen wur-
den die Fahrscheine unterschiedlich haufig
gekauft (s. Abb. 19 links). Zwar wurden Fahr-
scheine fiir eine Person im Jahr 2021 an samt-
lichen Wochentagen am meisten genutzt,
zum Wochenende hin nahm der Anteil der
Mehrpersonen-Tickets jedoch zu. An Samsta-
gen wurde fast die Halfte der Tickets flr zwei
oder mehr Personen verkauft (0,1 Mio. vs. 0,09
Mio.). Als klassisches Ausflugsticket scheinen
die Fahrgaste das landesweit giiltige Tagesti-
cket also vor allem an Samstagen genutzt zu
haben (s. Abb. 19 rechts). An den Uibrigen Wo-
chentagen waren jeweils fast zwei Drittel der
Fahrten mit dem Baden-W(rttemberg-Ticket
solche von Einzelpersonen.

5 Personen

Abb. 19: Anzahl der verkauften Tickets sowie Anzahl der Fahrten, je nach Personen (2021)



Regionale Betrachtung

Die Nachfrage nach dem bwtarif unterscheidet sich in den
zwolf Raumordnungsregionen des Landes deutlich. Besonders
gefragt war der Tarif in der Region Stuttgart. Sie liegt mit
weitem Abstand vor den ubrigen Landesteilen, sowohl beim
Umsatz als auch bei den zurtickgelegten Zugkilometern und

den Fahrten.
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Abb. 20: Ubersicht der Raumordnungsregionen in Baden-Wiirttemberg

Die OPNV-Landschaftin Baden-Wiirttemberg
setzt sich aus 21 Verkehrsverblinden zusam-
men. Um einen Uberblick iber die Nachfrage
nach dem verbundiberschreitenden Tarif zu
erhalten, eignet sich jedoch eine Aufteilung
des Landes in Raumordnungsregionen. Die
Zuordnung einer Fahrt zur jeweiligen Region
erfolgt nach dem Verkaufsort der Reise. Die
Reisestrecke selbst wird bei der regionalen
Betrachtung nicht berticksichtigt.

Da die Voraussetzungen flr die Nutzung
des OPNV in den einzelnen Regionen sehr
unterschiedlich sein konnen, ist ein direk-

ter Vergleich der Raumordnungseinheiten
nicht moglich. Denn nicht nur Bevolkerungs-
groBe und raumliche Gegebenheiten kénnen
sich auf die Ergebnisse auswirken. Auch die
GroBe und Anzahl der Verbiinde kénnen die
Nachfrage nach dem bwtarif wesentlich be-
einflussen.

Vielmehr erlaubt die Auswertung Ruck-
schliisse auf die einzelnen Regionen als
Einheit. Regionale Besonderheiten konnen
identifiziert und regionale Veranderungen
Uber die Jahre verglichen werden.
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Abb. 21: Anteil von Umsatz und Fahrgasten je Raumplanungsregion (2021)
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REGIONALE BETRACHTUNG

Nutzung des bwtarif in Baden-Wiirttemberg

Seit der Einflihrung des bwtarif im Dezem-
ber 2018 ist es moglich, landesweit mit nur
einem Ticket im baden-wilrttembergischen
Regional- und Nahverkehr zu reisen. Seitdem
wurde das Angebot erweitert — unter ande-
rem um Zeitkarten —, um den Bedurfnissen

verschiedener Nutzer:innengruppen gerecht
zu werden. Die Nachfrage nach den Ticket-
angeboten ist in den Raumordnungsregionen
jedoch unterschiedlich ausgepragt. Dies wirkt
sich auf die Fahrgastzahlen und den Umsatz
in den jeweiligen Regionen aus.

Réaumliche Verteilung der Nachfrage

Von Anfang an spielte die Region Stuttgart
fur den wirtschaftlichen Erfolg des bwtarif
eine wichtige Rolle. Diese Schlusselrolle be-
statigte sich im Berichtsjahr (s. Abb. 21). In
der Region rund um die Landeshauptstadt
wurde mit 21,5 Mio. Euro jeder vierte Euro
des Gesamtumsatzes von 84,9 Mio. Euro er-
wirtschaftet. Gegenliber dem Vorjahr mit ei-
nem Umsatz von 15 Mio. Euro bedeutet das
eine Steigerung um 43,3 %.

Die Regionen Bodensee-Oberschwaben und
Stdlicher Oberrhein weisen jeweils einen
Anteil von rund 11 % (2020: 9 %) am Um-
satz aus. Mit 9,7 Mio. Euro in der studost-
lichen Region (2020: 8,8 Mio. Euro) und
9,5 Mio. Euro am siidlichen Oberrhein (2020:
8,2 Mio. Euro) tragen sie ebenfalls erheblich
zum wirtschaftlichen Erfolg des Tarifs bei.
Die Top-3-Regionen blieben im Berichts-
jahr damit gegentber dem Jahr 2020 unver-
andert. Die geringsten Umsatze im bwtarif
wurden erneut in den Regionen Unterer Ne-
ckar, Schwarzwald-Baar-Heuberg und Do-
nau-Iller erwirtschaftet: Zwischen 3,4 und
4 Mio. Euro. Diese Regionen liegen entweder
am Rand des Landes Baden-Wirttemberg
oder sind teils landlich gepragt.

Auch beim Anteil der Fahrgaste in den Re-
gionen belegt Stuttgart den Spitzenplatz

(s. Abb. 21). 27 % der Fahrten begannen dort,
3,1 Mio. Fahrgaste kamen aus dieser Regi-
on — gegeniuber dem Vorjahr mit 1,7 Mio. in
Stuttgart gestarteten Fahrten ein deutlicher
Anstieg. 15 % der Fahrten hatten die Region
Mittlerer Oberrhein als Ausgangspunkt, 10 %
der Fahrgaste begannen ihre Reise am Sid-
lichen Oberrhein. Die wenigsten Fahrten wei-
sen die Regionen Unterer Neckar, Schwarz-
wald-Baar-Heuberg und Donau-Iller auf.

Wie bekannt oder beliebt der bwtarif in den
jeweiligen Regionen war, lasst sich aus dem
Umsatz und der Anzahl der Fahrten nur be-
dingt ableiten. Eine groBere Rolle spielen
Faktoren wie die Einwohnerzahl, das Ange-
bot, die Flache der jeweiligen Region sowie
die Anzahl der Verblinde und die geografi-
sche Lage. In der Region Unterer Neckar liegt
mit dem Verkehrsverbund Rhein-Neckar
(VRN) ein groBer Verbund, der auf einem
groBen Gebiet verbundinterne Fahrten er-
moglicht und der zudem an der Landesgren-
ze liegt.

Die hohen Nachfragewerte rund um Stutt-
gart wiederum lassen sich unter anderem
auf die hohe Bevolkerungsdichte in der Re-
gion zuruckfihren und auf die zentrale Lage,
die verbundiberschreitende Fahrten in alle
Teile des Landes ermaglicht.
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Abb. 22 : Gegeniiberstellung des regionalen Anteils an Umsatz und Zug-km (2021)

Dass sich aus dem regionalen Angebot nicht
direkt die Nachfrage und damit der Umsatz
ableiten lassen, zeigt Abbildung 22.

Wahrend in der Raumordnungsregion Stutt-
gart der Anteil der Zug-Kilometer am Ge-
samtangebot (27 %) und der Beitrag zum
Gesamtumsatz (25 %) nah beieinander lagen,
drifteten in anderen Regionen beide Werte
deutlich auseinander — so etwa in Bodensee-
Oberschwaben, wo mit nur 4 % des Strecken-
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angebotes 11 % des Umsatzes erwirtschaftet
wurden. An der Region Mittlerer Oberrhein
zeigt sich hingegen, dass viele Zugkilometer
nicht zwangslaufig zu einem hohen Umsatz
fuhren. Hier lag das Verhaltnis bei 15 % zu
9 %. In der Regel waren allerdings Regionen
mit einem geringeren Zugangebot auch sol-
che mit einem geringeren Umsatz.

Abbildung 20 stellt die Nachfragestarke
flr ausgewahlte Strecken im Jahr 2021 dar.
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Besonders Verbindungen rund um die Lan-
deshauptstadt sowie in der Region Karlsruhe
waren gefragt.

Den Spitzenplatz belegte wie im Vorjahr die
Relation Stuttgart-Tibingen mit 212.000
Personenfahrten (2020: 143.400). Am zweit-
haufigsten befahren wurde im Berichtsjahr
die Verbindung Stuttgart — Reutlingen mit
164.000 Fahrten (2020: 88.000, Platz 4).
Sie tauschte mit der Verbindung Karlsruhe —

Stuttgart den Rang: 127.000 Fahrten wurden
flr die Verbindung auf Platz 4 verzeichnet
(2020:109.000, Platz 2).

Die Auswertung zeigt, dass die Regionen mit
der starksten Nachfrage weitgehend unver-
andert geblieben sind. Auch bei den Strecken
mit der groBten Nachfrage gab es im zwei-
ten Coronajahr nur wenige Veranderungen
gegenlber dem Jahr 2020.






Stils Erklarfilm zu bwtarif-Zeitkarten (Quelle: bwegt)
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angegeben. Abweichungen bei den Summen sind rundungsbedingt.
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Umsatz bwtarif 2021

in €/Jahr
Quartal Jahr
[ [ 1] \Y
Relationsbartarif
bwEINFACH 6.430.000  9.030.000 11.200.000 12.560.000 39.230.000
bwGRUPPE - 40.000 290.000 150.000 470.000
bwHIN UND ZURUCK 1.020.000  1.400.000  1.980.000  2.270.000  6.670.000
bwWEITERFAHRT 130.000 170.000 160.000 210.000 670.000
Zwischensumme 7580.000 10.640.000 13.630.000  15190.000  47.040.000
Pauschalpreistickets
AlbCard - - - 20.000 20.000
Ejﬁig'wurttemberg'ﬂcmt ikl 2750000  4.890.000  7570.000  6340.000  21.550.000
Baden-Wiirttemberg-Ticket NACHT 100.000 210.000 300.000 310.000 920.000
Baden-Wiirttemberg-Ticket YOUNG 710.000  1.060.000  1340.000  1.330.000  4.440.000
bwFAHRRAD 20.000 100.000 160.000 40.000 333.000
Kombiticket Europa-Park Rust - 60.000 260.000 70.000 400.000
Kulturbahn-Ticket 10.000 10.000 10.000 10.000 30.000
MetropolTagesTicket (PLUS) 250.000 400.000 720.000 690.000  2.050.000
RegioXTicket (PLUS) 30.000 60.000 100.000 80.000 280.000
Schiiler-Ferien-Ticket - 10.000 310.000 - 320.000
Pauschalstorno -20.000 - 20.000 - 70.000 -90.000  -200.000
Zwischensumme 3.850.000  6.780.000  10.710.000 880.000  30.130.000
Zeitkarten
bwABO 1.030.00 910.000  1.000.000  1170.000  4110.000
bwMONAT 540.00 700.000  1.040.000  1.270.000  3.540.000
bwJAHR 30.000 10.000 10.000 50.000 10.000
Zwischensumme 1590.000  1.620.000  2.050.000  2.480.000  7.750.000
Alle Ticketkategorien
Gesamtsumme 13.020.000 19.040.000 26.400.000 26.470.000 84.920.000
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Verkehrsaufkommen bwtarif 2021

Anzahl Personenfahrten/Jahr

Quartal Jahr
[ 1 1 v
Relationsbartarif
bwEINFACH 700.000 970.000  1.200.000  1.370.000  4.240.000
bwGRUPPE - 10.000 80.000 40.000 130.000
bwHIN UND ZURUCK 130.000 180.000 240.000 290.000 840.000
bwWEITERFAHRT 30.000 50.000 40.000 60.000 180.000
Zwischensumme 860.000  1200.000  1560.000  1760.000  5.390.000
Pauschalpreistickets
AlbCard - - - - -
E\?ﬁi’gwurttemberg'ﬁc"et ikl 270000 520000  860.000  700.000  2.350.000
Baden-Wiirttemberg-Ticket NACHT 10.000 20.000 40.000 40.000 110.000
Baden-Wiirttemberg-Ticket YOUNG 80.000 130.000 180.000 170.000 550.000
bwFAHRRAD - 20.000 30.000 10.000 60.000
Kombiticket Europa-Park Rust - - 10.000 - 10.000
Kulturbahn-Ticket - - - - 10.000
MetropolTagesTicket (PLUS) 30.000 50.000 90.000 90.000 250.000
RegioXTicket (PLUS) - 10.000 20.000 10.000 40.000
Schiiler-Ferien-Ticket - - 110.000 - 110.000
Pauschalstorno - - - - -
Zwischensumme 390.000 750.000  1.330.000  1.020.000  3.480.000
Zeitkarten
bwABO 270.000 210.000 240.000 300.000  1.010.000
bwJAHR 10.000 - - 10.000 30.000
bwMONAT 130.000 160.000 270.000 340.000 900.000
Zwischensumme 400.000 370.000 510.000 650.000  1.930.000
Alle Ticketkategorien
Gesamtsumme 1660.000  2320.000  3.400.000  3.420.000 10.800.000




ANHANG

Umsatz bwtarif 2021

€/Jahrin 1.000

Monat Jahr

Il 11 vV \% VI Vil Vil IX X Xl Xl

Relations-
bartarif & 2.230 2.430 2910 3.000 3.550 4100 5.240 3.940 4.460 5.940 4.850 4.400 47.040
Zeitkarten

Pauschal-
preis-
tickets &
Sonstige

1120 1.240 1490 1.640 2340 2790 4.070 3.620 3.010. 3.710 2.660 2.420 30130

Zeitkarten 720 500 370 510 520 600 600 630 820 870 920 700 7750

Sj;ar;“: 4080 4170 4770 5150 6.410 7490 9.910 8190 8290 10.510 8.430 7520 84.920
Verkehrsaufkommen bwtarif 2021
Anzahl Personenfahrten/Jahr in 1.000
Monat Jahr
[ I \% v ViVl X X XX
Relations-

bartarif & 250 280 340 340 400 470 610 430 520 680 560 510 5.390
Zeitkarten

Pauschal-
preis-
tickets &
Sonstige

110 120 150 1770 260 320 520 460 350 440 310 270 3.480

Zeitkarten 160 110 120 120 120 140 140 150 220 220 240 180 1.930

Gesamt-
summe

530 520 610 630 770 920 1270 1040 1.090 1350 1100 960 10.800




ANHANG

BahnCard-Nutzung bwtarif 2021

Umsatz in €/Jahr

Quartal Jahr

Relationsbartarif | Il I Y

ohne BahnCard 4.830.000 6.800.000 9.090.000 9.700.000 30.490.000
mit BahnCard 25 1.360.000 1.970.000  2.390.000  2.560.000  8.280.000
mit BahnCard 50 1.390.000 1.870.000 2.610.000 2.860.000 8.270.000
Gesamt 7.580.000 10.640.000 13.630.000  15.190.000 47.040.000
ohne BahnCard 64 % 64 % 67 % 64 % 65 %
mit BahnCard 25 18 % 19 % 18 % 17 % 18 %
mit BahnCard 50 18 % 18 % 16 % 19 % 18 %

BahnCard-Nutzung bwtarif 2021

Anzahl Personenfahrten/Jahr

Quartal Jahr

Relationsbartarif | Il 1 1\

ohne BahnCard 490.000 690.000 950.000 1.020.000 3150.000
mit BahnCard 25 150.000 220.000 260.000 290.000 930.000
mit BahnCard 50 220.000 300.000 340.000 450.000 1.310.000
Gesamt 860.000 1.200.000 1.560.000 1.760.000 5.390.000
ohne BahnCard 57 % 58 % 61% 58 % 58 %
mit BahnCard 25 17 % 18 % 17 % 16 % 17 %
mit BahnCard 50 26 % 25 % 22 % 26 % 24 %




ANHANG

Fahrtenanteile bwtarif 2021

nach Personenfahrten/Jahr

Quartal Jahr

| Il 1 v

Anteil an Gesamtverkaufen

bwEINFACH 42 % 42 % 35% 40 % 39 %
bwGRUPPE 0% 0% 2% 1% 1%
bwHIN UND ZURUCK 8% 8 % 7% 8 % 8 %
bwWEITERFAHRT 2% 2% 1% 2% 2%
Anteil Bartarif 52 % 52 % 46 % 51% 50 %
AlbCard

Baden-Wirttemberg-Ticket inkL. 16 % 22 % 2505 1% 22 %
bwTAG

Baden-Wiurttemberg-Ticket NACHT 1% 1% 1% 1% 1%
Baden-Wirttemberg-Ticket YOUNG 5% 5% 5% 5% 5%
bwFAHRRAD 0% 1% 1% 0 % 1%
Kombiticket Europa-Park Rust 0% 0% 0% 0% 0%
Kulturbahn-Ticket 0 % 0% 0 % 0% 0%
MetropolTagesTicket (PLUS) 2% 2% 3% 3% 2%
RegioXTicket (PLUS) 0% 0% 0% 0% 0%
Schiiler-Ferien-Ticket 0% 0% 3% 0 % 0 %
Pauschalstorno 0% 0% 0 % 0% 0%
Anteil Pauschalpreistickets 24 % 32% 39 % 30 % 32%
bwABO 16 % 9 % 7% 9 % 9%
bwJAHR 0% 0% 0% 0% 0%
bwMONAT 8 % 7% 8 % 10 % 8 %
Anteil Zeitkarten 24 % 16 % 15 % 19 % 18 %
Gesamtsumme 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %




1. Klasse-Nutzung bwtarif 2021

ANHANG

in €/Jahr

Quartal Jahr
Relationsbartarif | Il I Y
1. Klasse 310.000 460.000 710.000 700.000
2. Klasse 12.710.000 18.580.000 25.690.000 25.760.000
Gesamt 13.020.000 19.040.000 26.400.000 26.470.000
1. Klasse 2% 2% 3% 3%
2. Klasse 98 % 98 % 97 % 97 %

1. Klasse-Nutzung bwtarif 2021
Anzahl Personenfahrten/Jahr

Quartal Jahr
Relationsbartarif | Il m 1\
1. Klasse 20.000 30.000 50.000 50.000 160.000
2. Klasse 1.630.000 2.290.000 3.350.000 3.370.000 10.640.000
Gesamt 1.650.000 2.320.000 3.400.000 3.420.000 10.800.000
1. Klasse 1% 1% 1% 1% 1%
2. Klasse 99 % 99 % 99 % 99 % 99 %
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